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Stellungnahme mit Antragen an den Grossen Rat

Sehr geehrte Damen und Herren

Sie erhalten als Beilage die Stellungnahme des Vereins Bye Bye Abschnitt 2 — Umfahrung
Mellingen.

Unsere Vision ist wie Sie unschwer in unserem Briefkopf ersehen, Umfahrung Mellingen ja, aber
nicht so. Wir stellen in unseren Ausfihrungen nicht den Verkehr sondern die Natur in den Mittel-
punkt unseres Denkens und Handelns.

Wir, die Gesellschaft sind verpflichtet bei allen 6ffentlichen Bauprojekten alle unsere Krafte auf die
Natur, Okologie, Artenvielfalt, Schutz von Flora, Fauna, Habitat und bestehender Natur- und
Tierschutzreservate zu konzentrieren und einzusetzen. Wir miissen Lésungen realisieren welche
von uns, den Verkehrsteilnehmern Opfer und Kompromissbereitschaft verlangt.

Ein massvolles Wachstum der Bevdlkerung ist unvermeidlich, unkontrollierbares Wachstum ist
abzulehnen. Wenn der Kanton Aargau und die Gemeinde Mellingen die Vision und Strategie fur die
Zukunft von Mellingen festgelegt hat, muss diese Strategie unter dem Gesichtspunkt Natur, etc., wie
oben beschrieben umgesetzt werden.

Aus dem Anhérungsbericht Umfahrung Mellingen kann die Vision und Strategie Mellingen teilweise
erahnt werden, wir formulieren diese wie folgt:

Vision:

Mellingen - die historische Altstadt in der unversehrten natiirlichen
Reusslandschaft.
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Strategie:

- Umfahrung der Altstadt Mellingen mit Aufwertung der Kernzone und mit dem
Bau der historischen Holzbriicke an Stelle der ausgedienten
Stahlkonstruktion.

- Fiir die Zukunft, Erhalt und Sicherstellen von Natur, ékologie, Artenvielfalt,
Schutz von Flora, Fauna, Habitat und bestehender Natur- und Tierschutz-
reservate, Uferschutzgebiete. Entwicklung einer grossen, zusammen-
hdngenden Auenlandschaft mit Franzosengraben, Schwarzgraben, Agelmoos
bis zur Reuss.

- Erhalt, Sicherung und Ausbau der bestehenden Naherholungsgebiete
Mellingen Nord und Mellingen-Wohlenschwiil.

- Nachhaltige Entwicklung und optimieren der Birrfeldstrasse und Teil der
Lenzburgerstrasse bis Kreisel St. Antoni als gemischte Wohn-,
Dienstleistungs- und Einkaufszone fiir die Anspriiche von Mellingen und der
angrenzenden Gemeinden unter Einbezug des kleinrdumigen Verkehrs.

- Entwicklung der Gebiete Geerig und Gheid als hochwertige Wohnbauzone
und sicherstellen eines langsamen, nachhaltigen Bevélkerungswachstums.

Unsere Stellungnahme mit Vorschlégen, Kritik und Antrégen ist unser Beitrag zur mdglichst
schnellen und kompromisslosen Realisierung der Umfahrung Mellingen, Abschnitt 1.

Far die Berlcksichtigung unserer Anliegen, im Interesse der kiinftigen Generationen, der
Einwohner von Mellingen und Wohlenschwil und im Namen aller unserer naturliebenden Besucher
aus Nah und Fern, danken wir lhnen bestens.

Freundliche Grisse
Verein Bye Bye Abschnitt 2
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Charjes Sigrist Paul Vogler_,
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Stellungnahme mit Antragen an den Grossen Rat

Sehr geehrte Damen und Herren

Fristgerecht nehmen wir die Gelegenheit wahr und erstatten zur eingangs erwahnten
Anhdérungsvorlage zu Handen des Grossen Rates folgende

Stellungnahme

Unsere Stellungnahme ist in vier Teile unterteilt. Teil | befasst sich mit Projekt 1
(Abschnitt 1), Teil Il befasst sich mit Projekt 2 (Abschnitt 2). Teil lll beinhaltet
allgemeine Bemerkungen zum gesamten Projekt und Teil IV fasst Forderungen und
Antrage zusammen.

TEIL I: Stellungnahme zum Projekt 1 (im Folgenden als Abschnitt 1
bezeichnet):

Abschnitt 1 umfasst die Neuanlage der Kantonsstrasse vom Kreisel Tanklager (K 268) bis
zur Birrfeldstrasse (K 269) mit einem Reusslbergang. Er entlastet den Altstadtkern
Mellingen vom Durchgangsverkehr.

Einwande:

Wéhrend der Planung wurde die Begleitgruppe nicht angehdért und eine demokratische
Einflussnahme der Begleitgruppemitglieder war nicht erwiinscht. Die Linienfihrung wurde
diktatorisch festgelegt und eine Einflussnahme der Begleitgruppe auf die Linienfiihrung
wurde nicht zugelassen.
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Die durch den NVM (Natur und Vogelschutzverein Mellingen) zu Handen des Planungsbiros
erhobenen Daten fir die UVP wurden nur selektiv ins Projekt eingebracht. Nur jene Daten
welche das Projekt nicht gefahrden wurden eingebracht. Der wertvolle Beitrag des NVM
wurde von den Planern nicht honoriert. Die wichtigen Empfehlungen des NVM wurden bei
der Linienflihrung nicht bertcksichtigt.

Optimierte Linienflihrung: Die jetzt geplante Linienflihrung in Abschnitt 1 ist ein
schwerwiegender oder teilweise zerstérender Eingriff in geschitzte Gebiete fur Pflanzen und
Tiere und Habitate fiir seltene Tiere. Durch die geplante Linienflihrung wird das wertvolle
Naherholungsgebiet im Bereich Abschnitt 1 vollig und fir immer zerstért. Diese Eingriffe sind
mit einer optimierten Linienflhrung unter allen Umstanden zu verhindern. Die neue
Linienfihrung muss wegen der hohen Sensitivitat der geschiitzten Gebiete mindestens im
doppelten minimalen Abstand von der Militérstrasse geflihrt werden. Der neu entstehende
Gartel muss als Sicherheitsraum fur Tiere und Pflanzen angelegt werden. Die
vorgeschlagenen Tierquerungen sind in der Anzahl zu erhéhen.

Wir schlagen zwei alternative Linienfihrungen vor (Variante 1 und Variante 2).

Variante 1: Bahnhofstrasse Richtung Mellingen und dann quer zur geplanten Briicke wie im
jetzigen Projekt.

Bedrohte Natur auch im Abschnitt 1
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Naherholungsgebiet Abschnitt 1, NK 268
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Die Bevilkerung des Bergquartiers spaziert via Hohenweg (Fahrverbot) zum Kreisel Tanklager und
folgt dann der sonnigen Militarstrasse dem herrlichen Gruemethiigel entlang Richtung Reuss zum
Reusssteg bei der ARA Mellingen.
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Variante 2: Ab Kreisel Tanklager (K268) entlang der Eisenbahnlinie und Anschluss mit
einem Kreisel bei der Eisenbahniberflihrung (Birrfeldstrasse) ab dort Kanalisierung des
Verkehrs Richtung Autobahn und via bestehende Birrfeldstrasse — Lenzburgerstrasse
Richtung Bremgarten. Ein neuer Kreisel bei der Kreuzung St. Antoni wird den noch Gbrig
bleibenden Verkehr massiv verflissigen. Mit Variante 2 kénnen alle Anforderungen an das
Projekt erflllt werden. Umfahrung Altstadt Mellingen, optimale Lenkung des Verkehrs und als
Resultat eine optimale Aufwertung des Lebensraumes Mellingen. Diese Variante wird auch
ein sehr hohes Kosten-Nutzen Verhéltnis aufweisen.
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Die geplante Brlcke bei Stetten”- Gnadental wird die Variante 2 noch zuséatzlich optimal
unterstitzen, weil der grossrdaumige Verkehr sich den kirzesten Weg sucht. Baden —
Niederrohrdorf - Stetten via Eggenwil — Bremgarten nach Luzern oder Baden —
Niederrohrdorf - Stetten — Gnadental — Wohlen oder Baden — Niederrohrdorf - Stetten —
Gnadental via Freiamt — Sins Richtung Stiden. Der noch verbleibende Verkehr in Mellingen
ist noch minimal und hauptséachlich kleinraumig.

Schlussfolgerung: Der Abschnitt 1 ist nicht in Frage gestellt und erreicht vollumfanglich das
Projektziel, die Entlastung und Umfahrung der Altstadt Mellingen. Mit der Realisierung des
Abschnitt 1 als Einzelprojekt ist das gesamte Projektziel erreicht.
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1. Die neue Reussbriicke tangiert die Ufer der Reuss. Massgebend fiir deren
Schutz ist der kantonale Nutzungsplan mit Dekret Giber den Schutz der Reuss
und ihrer Ufer unterhalb Bremgarten vom 17. Marz 1966
(Reussuferschutzdekret, RUD; SAR 761.520). Die neue Reussbriicke tangiert
die Sperr- und Wasserzone des Reussuferschutzdekrets. In der Sperr- und
Wasserzone sind bauliche Anlagen und Veranderungen grundsatzlich
untersagt. Das Projekt eines neuen Reussitibergangs im Perimeter des
Reussuferschutzdekrets ist das Ergebnis einer Interessenabwéagung zwischen
den Landschaftsschutzinteressen einerseits und den Interessen des
Immissions- und Ortsbildschutzes andererseits. Bei der Stadt Mellingen
handelt es sich um ein historisches Ortsbild von nationaler Bedeutung. Die
Notwendigkeit und der Zweck des neuen Reussiibergangs begriinden den
Eingriff in die geschiitzte Landschaft. Parallel zur Ausarbeitung des
Bauprojekts ist der kantonale Nutzungsplan mit Reussuferschutzdekret
anzupassen.

Die Aussage ist klar: In der Sperr- und Wasserzone sind bauliche Anlagen und
Veranderungen grundsatzlich untersagt. Dabei muss es bleiben. Wenn Mellingen die
Umfahrung will, dann muss ein Kompromiss auf Kosten des Ortsbildes gefunden werden.
Die Natur, Umwelt und der Landschaftsschutz hat absolute Prioritat. Es sind in Abschnitt 1
noch gentigend Beeintrachtigungen und Stérungen der Natur und Umwelt durch den Bau der
Umfahrung vorhanden.

Schlussfolgerung: Das Dekret Gber den Schutz der Reuss und ihrer Ufer unterhalb
Bremgarten vom 17. Marz muss ohne Wenn und Aber und ohne Kompromiss bestehen
bleiben. Die Bricke im Abschnitt 1 muss neu konzipiert werden, damit das
Reussuferschutzdekret nicht verletzt wird.
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TEIL II: Stellungnahme zum Projekt 2 (im Folgenden als Abschnitt 2
bezeichnet):

Abschnitt 2 umfasst die Neuanlage von der Birrfeldstrasse (K 269) bis zur Lenzburgerstrasse
(K 268). Er entlastet die Birrfeldstrasse und Lenzburgerstrasse hauptséchlich vom
Durchgangsverkehr durch den Innerortsabschnitt von Mellingen.

Gegen die Realisierung von Abschnitt 2 sprechen eine Vielzahl von gewichtigen Griinden,
welche folgend einzeln aufgefihrt werden:

1. Abschnitt 2 fihrt durch geschiitzte Naturperlen

Der geplante Abschnitt 2 fihrt durch hochwertiges bestehendes Natur- und Tierschutzgebiet
und ist ein schwerwiegender und zerstérender Eingriff in diese Schutzgebiete, welche als
Naherholungsgebiet zwischen Mellingen und Wohlenschwil von der Bevélkerung genutzt und
geschatzt wird. Wenn Abschnitt 2 realisiert wird, ist die zukinftige Ausweitung dieser
Schutzgebiete in ein vernetztes Auenschutzgebiet flir immer verunmdglicht.

Der geplante Abschnitt 2 fhrt durch den Grundwasserschutzbereich Au und durch das
kantonale Hochwasserschutzgebiet. Das Uferschutzgebiet Franzosengraben musste
aufgehoben werden. Das Moos und das Agelmoos sind Restmoorgebiete, diese wirden
unwiderruflich zerstort.

Der geplante Abschnitt 2 miisste in den Siedlungstrenngurtel gebaut werden.

2. Auszug aus Anhdérungsbericht: ,,Das zweite Projekt ist eine Folge des ersten, da es
die erforderliche Entlastung der Birrfeldstrasse ermédglicht, insbesondere bei
wachsendem Verkehrsaufkommen.”

Das wachsende Verkehrsaufkommen scheint hier gewollt geférdert zu werden mit der
Shoppingmeile Birrfeldstrasse und dem projektierten Supermarkt mit 5500m2 Verkaufsflache
von Migros, Denner, Végeli Shoes und andere Distributoren an der Lenzburgerstrasse. Die
erhobenen Verkehrszahlen bis 2009 zeigen keine nennenswerte Zunahme des Verkehrs
Uber die letzten 10 Jahre. Woher die plétzliche rasante Verkehrszunahme kommen soll ist
nicht ersichtlich oder erklarbar.

Aktuelle Verkehrszahlen von 2010 sind nicht verfligbar. Nach der Eréffnung der Umfahrung
Zurich West und der Autobahn im Knonaueramt ist der Verkehr subjektiv gefuhlt in Mellingen
auf allen Achsen stark zurtickgegangen. Seit Februar 2010 sind in Mellingen keine Staus
mehr vorhanden, ausser wenn in seltenen Fallen ein Lastwagen, der sich nach Mellingen
verirrt hat, im Tor kreuzen muss. Diese seltenen Félle werden durch die Realisierung des
Abschnitt 1 geldst. Eine weitere Abnahme des Durchgangsverkehrs durch Mellingen westlich
der Reuss (inkl. Altstadt) ist mit dem geplanten Ausbau der Briicke in Stetten zu erwarten.
Mit einer neuen, aktuellen Verkehrsdatenerhebung 2010 besteht allerdings fir Mellingen und
den Kanton das Risiko, dass die Verkehrsabnahme schon heute keine Umfahrung in
Mellingen mehr rechtfertigen wirde.
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Forderung: Bevor das Projekt dem Grossen Rat zur Kreditbewilligung vorgelegt wird, muss
eine Verkehrszahlenerhebung an allen massgebenden Punkten in Mellingen durchgefihrt
werden. Dazu sind die zu erwartenden Verkehrsverlagerungen mit der neuen Briicke in
Stetten beizuziehen und zu berlicksichtigen.

3. Auszug aus Anhérungsbericht: ,,Es ist beabsichtigt, mit der Umfahrung eine
deutliche Steigerung der Wohn- und Geschaftsqualitat sowie eine Aufwertung des
Lebensraums in der Altstadt zu erreichen.*

Mit der Realisierung des Abschnitt 1 des Projektes wird diese Forderung erflllt. Die
Zielerreichung kann noch massgeblich gesteigert werden, wenn mit der Er6ffnung des
Abschnitt 1 der Umfahrung, die Altstadt Mellingen fir jeglichen Verkehr gesperrt wird.
Mit den im Vorprojekt enthaltenen flankierenden Massnahmen Birrfeldstrasse bis
Lenzburgerstrasse Kreuzung St. Antoni wird die Attraktivitat fir den Verkehr vermindert, der
Lebensraum im stadtnahen Bereich konsequenterweise gesteigert. Zwingend ist im Projekt
ein Kreisel bei der Kreuzung St. Antoni als Teil des Projektes Abschnitt 1 zu realisieren.

4. Auszug aus Anhérungsbericht: ,,Fiir die Wohn- und Gewerbenutzungen ergeben
sich massive Verbesserungen durch die Abnahme der Larm- und Luftschadstoff-
immissionen.”

Diese Aussage im Bericht zur Vernehmlassung ist irrefiihrend. Gemass geplantem Projekt
ergeben sich nur minime Verbesserungen in der Altstadt weil sich Mellingen weigert, nach
der Eréffnung die Altstadt fir den Verkehr zu sperren. Aus diesem Grunde ist die
Verbesserung in Bezug auf Larm- und Luftschadstoffimmission verglichen mit heute nur
gering. Dies hat auch das UVEK in seinem Bericht bestatigt. Hingegen ware mit der
Realisierung des Abschnitts 2 die Zunahme der Larm und Schadstoffimmission im gesamten
Bereich des Abschnitts 2 massiv héher und nicht akzeptabel. Hinzu kommt, dass vom
geplanten Kreisel Lenzburgerstrasse bis zur Kreuzung St. Antoni eine vom BUV
vorausgesagte Zunahme des Verkehrs auf 16000 Fahrzeuge pro Tag stattfinden wird. Fir
diesen Teil der Lenzburgerstrasse sind keine Schutzmassnahmen in Bezug auf Larm-,
Luftschadstoffimmissionen und Verkehrssicherheit im Projekt enthalten.

Die Gebiete links der Lenzburgerstrasse (Geerig mit Migros Shoppingcenter und realisierten
und geplanten Wohniiberbauungen) und rechts davon (Gheid mit den vorhandenen und
geplanten Wohnsiedlungen (CS) ist die Wohnkernzone mit weit Gber der Halfte der Mellinger
Wohnbevdlkerung. Genau mittendurch soll der Uber den Abschnitt 2 umgeleitete Verkehr der
Umfahrung ohne Massnahmen und Schutz durchgefiihrt werden.

Dieser Verkehr wird mit den geplanten Begleitmassnahmen (Verkehrsflusskontrolle mit
Lichtsignal) fir den Bereich Lindenplatzkreisel bei der Kreuzung St. Antoni gestaut, der
Ruckstau wird bis weit Uber den Kreisel Anbindung Abschnitt 2 und auf den Abschnitt 2
zurtickgestaut. Der Verkehrsfluss Richtung Bremgarten wird blockiert.
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5. Auszug aus Anhérungsbericht: ,,Durch die Verlagerung des Verkehrs von der
Altstadt auf die Umfahrung wird zudem die Verkehrssicherheit nachhaltig verbessert.

Diese Aussage ist eine Behauptung und durch keine Daten erhéartet. Wo haben bis anhin in
Mellingen Verkehrsunsicherheiten bestanden? Die Verwaltung und Sicherheitsabteilungen
von Mellingen und den umliegenden Gemeinden haben es bis anhin, seit Jahrzehnten nicht
fr notwendig erachtet, in Bezug auf Verkehrssicherheit aktiv zu werden. Es bestand
offensichtlich auch kein Anlass dazu. Es gibt keine Unfallstatistik, welche diese Aussage
untermauert.

Die geplante Monstertberfihrung Bulblikon — Mellingen, ist mit 10% Steigung fir die
Benutzer ein Sicherheitsrisiko, da Schiler mit Fahrrad oder T6ffli, Behinderte mit den
Gehhilfen und motorisierten Rollstiihlen, Fussganger und die Landwirtschaft mit den bis zu
30 Tonnen schweren Geraten und Fahrzeugen alle gleichzeitig die Uberfihrung benutzen.
Das alles ohne ein sinnvolles Sicherheitskonzept.

Wie bereits im Abschnitt 4 erwahnt ist keine Begleitmassnahme auf der Lenzburgerstrasse
vom Kreisel Abschnitt 2, Lenzburgerstrasse bis zur Kreuzung St. Antoni geplant.
Selbstredend auch keine Sicherheitsmassnahmen fir die Kinder, Schiler und Behinderten.
Diese Verkehrsteilnehmer missen die Strassen welche mit bis zu 16000 Fahrzeugen
belastet werden, mit einem hohen Risiko, ohne Schutz und Sicherheit irgendwie und das
mehrmals taglich queren. Dies zeigt, dass im Projekt wichtige Uberlegungen und Planungen
zur Sicherheit fehlen Die auszufihrenden Sicherheits- und Begleitmassnahmen gehdren mit
den Kostenfolgen zum Projekt, weil sie vom Projekt verursacht werden.

6. Auszug aus dem Anhorungsbericht: ,,Das Vorhaben bedeutet einen Eingriff in die
okologisch sensiblen Flichen des Agelmoos und in die per Dekret geschiitzten
Reussufer. Die Auswirkungen werden im Rahmen eines landschaftspflegerischen
Begleitkonzepts durch 6kologische Ausgleichs- und Ersatzmassnahmen
kompensiert.“ ,,Der Franzosengraben wird neu auf die westliche Seite der NK 268
verlegt.”

Ein Eingriff in die 6kologisch sensiblen Flachen des Agelmoos und die per Dekret
geschutzten Reussufer sind nicht erlaubt und deshalb kategorisch abzulehnen. Nirgends ist
erwahnt, dass die Uferschutzzone Franzosengraben aufgehoben werden soll und genau in
dieser Uferschutzzone soll der Abschnitt 2 gebaut werden. Eine Verlegung ist nicht mdglich
ohne diese Schutzzone aufzuheben. Das landschaftspflegerische Begleitkonzept
verdient den Namen nicht. Wie schon erwahnt wirde mit dem landschaftspflegerischen
Begleitkonzept sogar die Artenvielfalt im Bereich Agelmoos und Franzosengraben fir viele
Jahre nachhaltig gestort oder sogar zerstort werden. Das Konzept ist vollig ungenigend.

Mit keinem Wort wird im ganzen Bericht erwdhnt, dass der Franzosengraben ein
Uferschutzbereich ist und im Grundwassserschutzbereich Au liegt. Dieser Fakt ist im
aktuellen Zonenplan Mellingen eingetragen. Der Franzosengraben ist ein absolut
hochsensibler mit dem Agelmoos vernetzter Lebensraum. Ohne die Vernetzung mit dem
Franzosengraben ist das Agelmoos, ein Schutzobjekt von nationaler Bedeutung, in seiner
Existenz hochgradig geféhrdet.
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Einen Kreditantrag an das Parlament vorzubereiten und zu schicken, ohne Wissen Uber die
Folgekosten ist nicht zu verantworten. ,Sie bedingen eine sorgfaltige weitere Planung ..."
und es wurde im Abschnitt 2 keine UVP1 noch eine UVP 2 gemacht. Waren diese Aufgaben
als Teil der Planung seriés gemacht worden, hétte sich das BUV den Aufwand fir die
Projektierung fur den Abschnitt 2 ersparen kénnen.

Das Agelmoos ist ein Schutzgebiet von nationaler Bedeutung und fallt deshalb unter Artikel
18a des erwahnten Bundesgesetzes. Die Anforderungen und die Anwendung von Art. 18a
erlauben kaum den Bau des Abschnitts 2 im geplanten Bereich. Wenn der Abschnitt 2
trotzdem weiter projektiert und zur Umsetzung vorgeschlagen wird, wird ein Gang ans
Bundesgericht wohl notwendig. Wir sind Uberzeugt, dass das Gericht den Bau des
Abschnitts 2 verbieten wird.

7. Auszug aus dem Anhérungsbericht: ,,Abschnitt 2 kann als Fortsetzung von
Abschnitt 1 gesehen werden, wobei die Funktionalitat und der Nutzen von Abschnitt 1
unabhangig vom Abschnitt 2 gegeben sind. Hingegen ist das Kosten-
/Nutzenverhaltnis von Abschnitt 2 ohne vorherige Realisierung von Abschnitt 1
ungleich schlechter als bei der Ausfiihrung der gesamten Umfahrung.

Mit der in Bezug auf Naherholung, Natur und Okologie und Reussuferschutzdekret richtigen
Realisierung des Abschnitt 1 wird das Ziel des Projektes, die Umfahrung der Altstadt
Mellingen vollumfanglich erreicht. Abschnitt 2 ist keine Fortsetzung des Abschnitt 1, sondern
eine unnltze Zwéangerei der Stadt Mellingen. Der Verkehr wird aus der Gewerbezone in die
Natur und nach dem Ende des Abschnitts 2 an der Lenzburgerstrasse durch das
hochkonzentrierte Wohngebiet Geerig Gheid geleitet. Daflir muss das Naherholungsgebiet
Mellingen-Wohlenschwil, das Naturschutzgebiet Agelmoos und das Uferschutzgebiet
Franzosengraben zerst6rt werden. Der Abschnitt 2 fUhrt durch den
Grundwasserschutzbereich Au, die kantonale Hochwasserschutzzone und den
Siedlungstrenngirtel. Das sind alles Gebiete und Zonen in denen keine Bauten wie die
Umfahrung Abschnitt 2 realisiert werden darfen.

8. Auszug aus dem Anhérungsbericht: ,,Fiir das Gesamtprojekt sind ein
landschaftspflegerisches Begleitkonzept mit 6kologischen Ausgleichs- und
Ersatzmassnahmen, die Umweltvertraglichkeitspriifung 1. Stufe und die flankierenden
Massnahmen zur Verkehrsumlagerung aus der Altstadt auf die Umfahrung erarbeitet
worden. “

Abschnitt 2: Im Projekt enthalten sind ein ca. 130 m langer und 2.0 m hoher
Larmschutzdamm auf der Ostseite der NK 268 ausgehend vom Kreisel Birrfeldstrasse, ein
1.25 m hoher Ldrmschutzdamm auf der Westseite der NK 268, der vom Kreisel
Birrfeldstrasse bis an das Uberfiihrungsbauwerk Blblikerstrasse reicht und der bereits
bestehende Sicht- und Ldrmschutzdamm entlang der Mellinger Sportanlagen. Zudem
werden die Ddmme der Uberfihrung Blblikerweg zu Ldrmschutzzwecken genutzt.

Der geplante Abschnitt 2 durch das Naherholungsgebiet Mellingen-Wohlenschwil und im
Siedlungstrenngtirtel verlangt nach einer speziellen Betrachtung mit Sicht auf den Larm- und
Sichtschutz. Die im Projekt vorgeschlagenen Larmschutzmassnahmen sind véllig
ungentgend und deshalb zuriickzuweisen. Der Larmschutz muss um mindestens eine
Gréssenordnung unter der minimalen Norm liegen, damit im Falle einer unerwarteten
Realisierung des Abschnitts 2 die hochwertigen Siedlungsgebiete im Sinne von
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Ausgleichsmassnahmen geschitzt werden. Ein Ansatz ist, ein durchgangiger, transparenter
Larmschutz mit integrierter Fotovoltaik Anlage zu erstellen.

Schlussfolgerung: Wegen der als erhéht, Uber dem Terrain liegenden geplanten Strasse ist
es kaum mdglich einen asthetisch, nicht stérenden Larmschutz zu erstellen ohne dass dieser
Larmschutz die Funktion einer Trennmauer zwischen Mellingen und Wohlenschwil bekommt
(Berlinermauer wird zur Mellingermauer.)

9. Auszug aus dem Anhodrungsbericht: ,,Altstadt: Die Zufahrt zur beziehungsweise aus
der Altstadt Uber das Westtor wird wahrend der Spitzenstunden am Morgen, am
Abend und eventuell am Mittag gesperrt. Fiir LKW, ausgenommen Zubringer, besteht
ein grundsatzliches Fahrverbot.“

Das Projektziel der Umfahrung Mellingen ist die Umfahrung der Altstadt Mellingen. Es kann
nicht sein, dass mit Berticksichtigung und umsetzen unserer und weiterer zwingender
Forderungen fur 60 bis 80 Millionen Franken eine Umfahrung gebaut wird und dann
gleichzeitig die Durchfahrt durch Mellingen weiter erlaubt wird. Mit der Inbetriebnahme des
Abschnitt 1 ist die Durchfahrt durch Mellingen aufzuheben und die Altstadt verkehrsfrei zu
machen. Alle Parkplatze in der Altstadt sind aufzuheben.

10. Auszug aus dem Anhérungsbericht: ,,Knoten St. Antoni Im Betriebszustand nach
der Realisierung des 2. Abschnitts kann der Verkehr an der bestehenden
Lichtsignalanlage St. Antoni durch Optimierung der Vorsortierung und der Griinzeiten
aktiv gesteuert werden. Die Attraktivitat der Umfahrung wird mit Massnahmen uber die
Lichtsignalanlage sowie an der Lenzburg- und Birrfeldstrasse erhéht. Die Akzeptanz
fur die Umfahrung wird damit gesteigert.

Die Argumentation des Projektteams ist absolut nicht durchdacht und die Aussagen sind zu
bezweifeln. Eine Umfahrung zu planen, den Verkehr aus der Gewerbezone in die Natur
umzuleiten und nachher durch das dichte und grésste Wohngebiet zurtickzufihren und an
der neuralgischen Kreuzung St. Antoni mit einem Lichtsignal gesteuerten
Verkehrsmanagement vorsétzlich aufzuhalten und zu stauen, ohne in der Lenzburgerstrasse
Richtung Wohlenschwil Massnahmen, auch nicht fur Sicherheit der nichtmotorisierten
Verkehrsteilnehmer und den 6ffentlichen Verkehr und ohne Larmschutz fur das grdsste
Wohngebiet von Mellingen zu planen, zeugt von Unkenntnis der Situation oder ganz einfach
von planerischen Versdumnissen. Der Knoten St. Antoni muss mit oder ohne Abschnitt 2 als
Kreisel umgesetzt und geéndert werden, damit der Verkehr verflissigt wird. Diese
Anforderung ist zwingend notwendig, mit Kostenfolge fiir das Projekt.

11. Auszug aus dem Anhorungsbericht: ,,Grundwasser und Oberflachengewasser,
Grundwasser Im Projektierungsperimeter respektive der naheren Umgebung sind
keine Grundwasserschutzzonen vorhanden. Im Bereich des Knotens Tanklager ist ein
kantonales Interessengebiet fir Grundwassernutzung betroffen. Die gemessenen
Ruhe-Grundwasserspiegel liegen relativ oberflachennah. Die meisten Messungen
liegen im Bereich zwischen 1.3-2.3 m unter Terrain. Der Bereich des Scheibenstands
weicht mit einem Grundwasserstand von 2.6 m unter Terrain und der Bereich des
Franzosengrabens mit 0.7 m unter Terrain von diesen Messungen ab. Die indirekten
Auswirkungen uber eine verminderte Grundwasseranreicherung infolge erhéhten
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Versiegelungsgrades werden wegen der schlechten Sickerleistung des Untergrunds
als gering beurteilt.”

Beide Abschnitte der geplanten Umfahrung liegen im Grundwasserschutzbereich Au. Dies
wird in der Zusammenfassung und im Dokument ,,Anhérungsbericht” unterschlagen.

Grundwassserschutzgebiet Au

Der Gewasserschutzbereich Au umfasst die nutzbaren Grundwasservorkommen und die zu
ihrem Schutz notwendigen Randgebiete. Ob ein Grundwasservorkommen nutzbar ist, hangt
von der Grundwassermenge und -qualitét ab. Ob in absehbarer Zeit ein Bedarf besteht, das
Grundwasser zu nutzen, ist dabei unerheblich.

Einschrankungen fur Bauten

Wer in diesem Gewasserschutzbereich baut oder eine Anlage andert, braucht eine
gewasserschutzrechtliche Bewilligung des Kantons. Es bestehen unter anderem
Einschrankungen in Bezug auf die Errichtung von Lageranlagen fir wassergeféhrdende
Flussigkeiten (z.B. Brenn- und Treibstoffe sowie Schmiermittel) und fir Bauten, die ins
Grundwasser reichen.

Kein Materialabbau erlaubt

Im Gewaésserschutzbereich Au darf kein Material unterhalb des Grundwasserspiegels
abgebaut werden; d.h. eine mindestens 2 m méchtige, natiirlich gewachsene
Materialschicht (iber dem Grundwasserspiegel muss erhalten bleiben.

Mit dem Gewasserschutzbereich Au soll erreicht werden, dass alle nutzbaren
Grundwasservorkommen ungeschmaélert erhalten bleiben und ihre wichtige Rolle im
gesamten Okosystem und als Trinkwasserressource der Schweiz auch in Zukunft erflllen
kénnen.

Artikel 31, Absatz 1, Buchstaben 1 und b :

Wer in den besonders geféhrdeten Bereichen, z.B. Gewéasserschutzbereich Au, (Art. 29 Abs. 1) sowie
in Grundwasserschutzzonen und -arealen Anlagen erstellt oder &ndert oder wer dort andere
Tatigkeiten, die eine Gefahr fir die Gewasser darstellen, ausiibt, muss die nach den Umsténden
gebotenen Massnahmen zum Schutz der Gewasser treffen; insbesondere muss er:

a. die Massnahmen nach Anhang 4 Ziffer 2 treffen;
b. die erforderlichen Uberwachungs-, Alarm- und Bereitschaftsdispositive erstellen.
Anhang 4, Ziffer 211, Absatz 2:

Im Gewasserschutzbereich A, dirfen keine Anlagen erstellt werden, die unter dem mittleren
Grundwasserspiegel liegen. Die Behérde kann Ausnahmen bewilligen, soweit die Durchflusskapazitat
des Grundwassers gegenlber dem unbeeinflussten Zustand um héchstens 10 Prozent vermindert
wird.

Schlussfolgerung: Da der Grundwasserspiegel im Abschnitt 2 zwischen 0 bis 0.7 bis 1.3m
unter dem Terrain liegen ist es gesetzlich untersagt, in diesem Perimeter die Strasse zu
errichten. ,Es muss eine mindestens 2 m méachtige, natiirlich gewachsene ...“ Die
Strasse soll aber noch 1 m Uber bestehendes Terrain gelegt werden, dazu musste noch der
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Sumpfgrund bis auf die Kiesschicht ausgehoben und verdichtet werden. In diesem Bereich
gibt es nirgends eine 2m méachtige natirlich gewachsene Materialschicht Gber dem
Grundwasserspiegel. Nirgends kann im Bericht gelesen werden, dass die Strasse im
Abschnitt 2 in die Luft gebaut wird, also auf Pfahle gehangt wird. Dies kann nur heissen,
dass das Projekt nicht richtig geplant ist oder die Vorgaben aus dem
Grundwasserschutzbereich Au negiert worden sind.

12. Auszug aus dem Anhorungsbericht: ~Uberfiihrung Biiblikerweg, Auch in
Abschnitt 2 werden die Damme (Uberfiihrung Biiblikerweg, Anschluss
Lenzburgerstrasse) als Erstes geschiittet werden, um Setzungen bereits friihzeitig
abklingen zu lassen. Anschliessend wird das Uberfiihrungsbauwerk Bublikerweg mit
dem Verbindungsstiick der NK 268 zur Birrfeldstrasse erstellt. Danach steht die
Neutrassierung und Offnung des Franzosengrabens an, die vom Bau des Kreisels
Lenzburgerstrasse mit dem Kleintierdurchlass gefolgt wird. In einer weiteren Phase
wird der Strassenbau vom Biblikerweg bis zur Lenzburgerstrasse verwirklicht.”

Wie aus den Projektunterlagen ersichtlich ist, ist diese Uberfiihrung mit 10% Steigung nicht
behindertengerecht geplant. RR Beyeler erwiderte an der Prasentation des BUV in
Mellingen am 4.3.2010 vor 450 Biirgern dem Fragesteller an Gehhilfen (Stocken) auf die
Frage der behindertengerechten Ausfihrung der Uberfihrung: ja, die Uberfiihrung kann nicht
behindertengerecht ausgefiihrt werden. Wegen der wenigen Behinderten und alten Leuten
welche zwischen Mellingen und Wohlenschwil verkehren, kénnen wir diese nicht
behindertengerecht bauen, das wiirde den Kostenrahmen bei weitem sprengen und die
Uberfihrung zum Monsterdamm machen, der wiirde auch nicht in die Landschaft passen.

Anforderungen an eine behindertengerecht Uberfiihrung sind: Maximal 6% Steigung oder
Gefalle. Trennung des Flssganger- / Behindertenbereiches von der Fahrbahn. Alle 50 m
eine horizontale Erholungsplattform fir die Behinderten.

Schlussfolgerung: Sollte der Abschnitt 2 wider Erwarten gebaut werden, muss die
Uberfihrung Blblikerweg behindertengerecht und mit einem hohem Mass an Sicherheit fir
die nichtmotorisierten (Schuler zu Fuss, Fahrrad, Mofa und Behinderte und Senioren sowie
Familien mit Kleinkindern) und dem landwirtschaftlichen Schwerverkehr ausgefiihrt werden.
Die Uberflhrung wird unter diesen Aspekten mehr als 300 m lang. Vor dem Kreditantrag an
das Parlament ist zwingend diese Neuprojektierung der Uberfihrung zu machen und die
zusatzlichen Kosten im Kreditantrag zu bertcksichtigen.
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TEIL 1lI: Aligemein

1. Auszug aus Anhérungsbericht: ,,Die Kosten des Abschnitts 1 betragen 24,6
Millionen Franken, die des Abschnitts 2 betragen 11,3 Millionen Franken. Die
Gesamtprojektkosten sind daher auf 35,9 Millionen Franken veranschlagt (Preisbasis
2009). Unter Einbezug der Entschadigungen fiir die Instandstellung der an die Stadt
Mellingen abzutretenden Kantonsstrassenabschnitte resultieren 36,5 Millionen
Franken. Die Stadt Mellingen beteiligt sich mit einem Betrag von 20 % (7,2 Millionen
Franken) am Umfahrungsprojekt.“

Die Kosten fir die Umfahrung Abschnitt 1 sind unter Berlcksichtigung der hier aufgeflhrten
Forderungen neu zu berechnen und im Kreditantrag an den Grossen Rat als Maximalbetrag
auszuweisen. Dabei sind im Abtretungsvertrag der bestehenden Reussbricke mit Mellingen
auch die Kosten fir die Optimierung der bestehenden Reussbriicke wegen
Hochwasserschutz mit einer hydraulischen Hebemechanik oder, wenn dies technisch nicht
realisierbar ist, mit dem Neubau der Bricke in den Kredit mit einzuschliessen.

Das Kernziel der Umfahrung ist, die Altstadt Mellingen zu umfahren und mit dieser
Massnahme die Altstadt von Larm und Immissionen zu befreien. Dadurch wird das
historische Ortsbild nachhaltig geschitzt, die Lebensqualitat in der Stadt massiv verbessert.
Die Stadt Mellingen hat mit der Neugestaltung der Strassen und Gassen im Altstadtbereich
bereits massive Investitionen ausgeldst und Teilprojekte sind umgesetzt.

Weil die alte Stahlbriicke wie im Hochwasserbericht des BUV letztendlich sowieso neu
gebaut werden muss, gibt es nur EINE echte Lésung, welche alle Anspriiche aus dem
Kernziel optimal unterstitzt. Nach Inbetriebnahme des Abschnitt 1 ist die Stahlbriicke
abzubrechen und durch eine Holzbriicke zu ersetzen. Diese Holzbrlicke soll der historischen
Bricke méglichst nahe nachgebaut werden. Es ist aber die neuesten Erkenntnisse des
Hochwasserschutzberichtes zu beriicksichtigen und den Unterbau der Holzbrlicke diesen
Gegebenheiten anzupassen. Die neue historische Holbrlicke soll so hochwassersicher
gebaut werden. Mit dieser Teilmassnahme wird Mellingen zur Perle der Altstadte im Aargau
aufgewertet. Mellingen die historische Altstadt in der unversehrten natirlichen
Reusslandschaft.

2. Auszug aus Anhérungsbericht: ,,Die Untersuchungen uber die
Umweltvertraglichkeit (UVP) kommen zum Schluss, dass die Umfahrung Mellingen mit
dem neuen Reussilibergang, den Eingriffen in die geschiitzten Reussufer und in
o6kologisch sensible Landschaftselemente zwischen Birrfeldstrasse und
Lenzburgerstrasse eine im Sinne der Umweltschutzgesetzgebung zulassige
Sanierungsmassnahme fiir die Stadt Mellingen darstelit.”

Falsch!!! Schutzgebiete von nationaler Bedeutung werden aufs schwerste beeintrachtigt und
teilweise zerstort!! Fir immer!!! Wie unter Punkt 1 und 2 bereits erwahnt, wurden fiir die UVP
selektiv nur solche Daten verwendet, welche das Projekt nicht in Frage stellen und nicht
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geféhrden. Die UVP 2 wurde noch nicht gemacht, diese wird, wenn richtig durchgefihrt
aufzeigen, dass die Umfahrung so wie jetzt geplant gar nie gebaut werden kann.

Forderung: Der Kreditantrag an den Grossen Rat kann erst erfolgen, wenn die UVP 2 von
einer unabhangigen, nicht an der Planung beteiligten Instanz durchgefihrt wurde und die
gesicherten Resultate fur die Entscheidungsfindung zur Verfigung stehen.

3. Entschéadigung fiir Instandstellung der an die Gemeinden abzutretenden
Kantonsstrassenabschnitte

Argumentation, siehe auch Teil lll Abschnitt 1.

Die bestehende Reussbriicke soll nach der Inbetriebnahme des Abschnitt 1 in den Besitz der
Gemeinde Mellingen Uberfiihrt werden. Danach soll Mellingen fir den Unterhalt und den
Betrieb der Brlcke die Verantwortung Ubernehmen. Betrieb und Unterhalt heisst aber auch
die Verantwortung fir den eventuellen Ersatz.

In der kantonalen Hochwasserplanung ist bereits die Nachbesserung der bestehenden
Briicke mit einer hydraulischen Hebevorrichtung fir den Fall eines grossen Hochwassers wie
in unseren friheren Berechnungen zusammen mit der ETH und von der kantonalen
Hochwasserplanung bestatigt, aufgezeigt wurde. Wenn die hydraulische Hebevorrichtung
nicht zu realisieren ist, ist der Bau einer neuen Briicke geplant. Bevor die bestehende Briicke
an die Gemeinde Mellingen Gbertragen wird, muss mit dem Kanton die Kostenregelung fur
diese Ubergabe mit Ersatz der bestehenden Bricke geregelt werden. Die bestehende
Briicke gehort zum Gesamtkonzept der Umfahrung. Die Kosten fir den Ersatz oder die
Nachbesserung der bestehenden Briicke missen dem Projekt der Umfahrung belastet
werden und im Kreditantrag an das Parlament inbegriffen sein.

Unter dieser Sichtweise kann der Ersatz der alten Stahlbrlicke nur ,historische Holzbrlicke"
heissen

4. Auszug aus dem Anhérungsbericht: ,,Die Beeintrachtigung der betroffenen
Landschaften durch die Umfahrung und die neue Reussbriicke wird bei Abwagung
aller Vor- und Nachteile als ausgeglichen beurteilt.*

Das UVEK widerspricht im Agglomerationsprogramm Aargau-Ost (Prufbericht des
Bundesauf) vom 12. 12, 08 dieser subjektiven Beurteilung auf scharfste.

Begriindung: Die Umfahrung Mellingen stellt einen bedeutenden Landschaftseingriff dar.
(UVEK)

. Die zu erwartende Verkehrsbelastung (2020) wird als méssig eingestuft.

. Die Betroffenheit ist relativ gering. Der historische Kern ist zwar betroffen, aber nur in
seiner Querachse auf rund 200-300m.
. Die Verkehrsreduktion wire merklich, aufgrund des hohen Anteils kleinrdumigen

Quell-/Zielverkehrs aber nicht gross.

Ausgleichsmassnahmen, Ersatzmassnahmen: Die vorgeschlagenen Ersatzmassnahmen
sind minimal und verdienen diese Bezeichnung nicht einmal. Als Beispiel sei nur erwahnt,
dass die Massnahme im Agelmoos, das Abtragen der aufgeschitteten Humusschicht und
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erstellen einer kiinstlichen Weiherzone aus der Sicht der Erhaltung der Biodiversitat ein
einzigartiger Zerstérungsakt an der Artenvielfalt ist.

Das Reussuferschutzdekret soll fiir den Bau der notwendigen Briicke Uber die Reuss, fur ein
Betondenkmal geéndert, aufgehoben werden. Das kann und darf nicht sein. Das Projekt
muss so geandert werden, dass die Anforderungen und Vorgaben des
Reussuferschutzdekrets erfillt sind und keine Anderung des Reussuferschutzdekrets
notwendig ist.
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TEIL IV: Forderungen und Antrage

Forderung: Aus all diesen Griinden muss auf die Realisierung des Abschnitts 2 ersatzlos
verzichtet werden. Detailbegriindung in den folgenden Paragraphen.

1. Schlussfolgerung Natur - Verkehr: Die Planung des Abschnitt 2 ist nicht ausgegoren
und dilettantisch aufgegleist, bringt nur minime Entlastung in der Altstadt aber massivste
Belastung im Natur- und Naherholungsgebiet. Die Lenzburgerstrasse zwischen Geerig
und Gheid wird zur Stauzone aufgewertet. Der Verkehr Richtung Bremgarten wird sich
seinen Weg via Birrfeldstrasse, Lenzburgerstrasse und Kreuzung St. Antoni suchen und
diesen auch finden. Es ist der kurzeste und sinnvollste Weg von Brugg, Kreisel
Birrfeldstrasse Abschnitt 1 nach Bremgarten. Das Kosten Nutzenverhaltnis des Abschnitt2
ist schlecht. Die Eingriffe in Natur- und Naherholungsgebiet sind schwerstens, die
Zerstérung der Umwelt massiv.

Antrag 1.1: Der Abschnitt 2 ist ersatzlos zu streichen, die Festlegung im Richtplan ist zu
I6schen.

Antrag 1.2: Die Linienfihrung im Abschnitt 1 muss optimiert oder neu geplant werden, damit
keine Beeintrachtigung der geschitzten Lebensraume fir Pflanzen und Tiere mehr
vorhanden sind oder diese zerstdrt werden. Die Reussbriicke muss neu projektiert werden,
dabei ist sicherzustellen, dass die Vorgaben im Reussuferschutzdekret eingehalten werden.

Der Abschnitt 2 ist ersatzlos zu streichen und aus dem Richtplan zu entfernen. Als
Ausgleichsmannahme fir die durch den Bau der Umfahrung im Abschnitt 1 verursachten
Beeintrachtigungen und Zerstérungen am Feuchtgebiet und des Naherholungsgebiets, soll
im Bereich Franzosengraben, Agelmoos bis zur Reuss ein erweitertes,
zusammenhangendes Natur- und Auenschutzgebiet mit Naturlehrpfad flr die Schulen der
Umgebung bis 2020 sukzessive realisiert werden. Kostenfolge zu Lasten des Kantons und
des Projektes der Umfahrung Mellingen.

2. Schlussfolgerung Natur - Okologie: Abschnitt 1 der Umfahrung muss in Bezug auf
Naherholung, Natur und Okologie und Reussuferschutzdekret stark optimiert werden.
Abschnitt 2 kann aus Griinden der schweren Beeintréchtigung oder Zerstérung von
Naherholungsgebiet, Natur und Okologie, der Uferschutzzone Franzosengraben nicht
realisiert werden.

Antrag 2.1: Bevor der Kredit dem Grossen Rat vorgelegt werden kann, muss der Abschnitt 1
optimiert werden und mit der detaillierten UVP2 der Beweis angetreten werden, dass dieser
Abschnitt 1 im Einklang mit Naherholung, Natur und Okologie und Reussuferschutzdekret
realisiert werden kann. Abschnitt 2 ist ersatzlos zu streichen und aus dem Richtplan zu
entfernen.

Antrag 2.2: Weil durch eine wie vorgeschlagen durchgangige Larmschutzanlage die Kosten
exponentiell ansteigen wirden, ein Kompromiss mit teilweisem Larmschutz nicht
akzeptierbar ist, ist auch das Thema Larmschutz ein Punkt mehr, dass der Abschnitt 2 nicht
realisierbar ist. Abschnitt 2 ist ersatzlos zu streichen und aus dem Richtplan zu entfernen
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Antrag 2.3: Der Knoten St. Antoni muss mit oder ohne Abschnitt 2 als Kreisel umgesetzt
und geandert werden, damit der Verkehr verflissigt wird. Diese Anforderung ist zwingend
notwendig, mit Kostenfolge fiir das Projekt.

Antrag 2.4: Die von uns bis jetzt angeflihrten Argumente sprechen alle klar gegen die
Realisierung des Abschnitt 2. Es kommt deshalb nur der Verzicht auf den Abschnitt 2 mit
gleichzeitiger Streichung des Richtplaneintrages in Frage kommen.

Wie aus den bisherigen Ausfuhrungen ersichtlich ist, ist das Projekt aufzuteilen und wie folgt
dem Parlament zu unterbreiten:

Antrag 2.5: Wegen denkbar schlechtem Kosten-/Nutzenverhéltnis und massivem,
unverhaltnismassigem Landschaftseingriff, sei auf die Kreditbewilligung von
Fr. 9'458'000.00 fur den Abschnitt 2 zu verzichten.

Die Notwendigkeit fur die Realisierung von Abschnitt 2 sei — sofern Gberhaupt — erst nach
Inbetriebnahme des Abschnitts 1 u.a. aufgrund der Verkehrsentwicklung zu tberprafen.
Diese Uberprifung wird friihestens 5 Jahre nach der Inbetriebnahme des

Abschnitt 1 stattfinden.

Antrag 2.6: Bevor die bestehende Briicke an die Gemeinde Mellingen (ibertragen wird,
muss mit dem Kanton die Kostenregelung fir diese Ubergabe mit Ersatz der bestehenden
Bricke geregelt werden. Die bestehende Brlicke gehért zum Gesamtkonzept der
Umfahrung. Die Kosten fir den Ersatz oder die Nachbesserung der bestehenden Briicke
mussen dem Projekt der Umfahrung belastet werden und im Kreditantrag an das Parlament
inbegriffen sein.

Nach Inbetriebnahme des Abschnitt 1 ist die Stahlbriicke abzubrechen und durch eine
Holzbrlicke zu ersetzen. Diese Holzbrlicke soll der historischen Briicke méglichst getreu
nachgebaut werden. Es sind aber die neuesten Erkenntnisse des
Hochwasserschutzberichtes zu beriicksichtigen und der Unterbau der Holzbriicke ist diesen
Gegebenheiten anzupassen. Die neue historische Holbriicke soll hochwassersicher gebaut
werden. Mit dieser Teilmassnahme wird Mellingen zur Perle der Altstadte im Aargau
aufgewertet. Mellingen - die historische Altstadt in der unversehrten natiirlichen
Reusslandschaft.
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Umfahrung Mellingen

Ja, ~5 Jaher nicht so!

Antrage an den Grossen Rat

1. Fir den Bau des Abschnitts 1 der Umfahrung Mellingen NK 268 sei ein
Grosskredit von Fr. 19'878'000.00 zuziiglich den notwendigen in dieser
Eingabe aufgefihrten Verbesserungen und zuziiglich der Kosten fiir die
Nachbesserung der bestehende Briicke oder deren Ersatz zu bewilligen,
womit die Altstadt Mellingen vom Durchfahrtsverkehr entlastet werden
kann.

2. Wegen denkbar schlechtem Kosten-/Nutzenverhaltnis und massivem,
unverhaltnismassigem Landschaftseingriff, sei auf die Kreditbewilligung

von Fr. 9'458'000.00 zuziiglich der notwendigen in dieser Eingabe
aufgefiuihrten Verbesserungen fiur den Abschnitt 2 zu verzichten.

3. Die Notwendigkeit fur die Realisierung von Abschnitt 2 sei — sofern
tuberhaupt noch notwendig — erst nach Inbetriebnahme des Abschnitts 1
als separates Projekt u.a. aufgrund der Verkehrsentwicklung zu
uberprifen und dies frithestens 5 Jahre nach der Inbetriebnahme des
Abschnitt 1.

4. Sofern Widererwarten eine Kreditbewilligung fir Abschnitt 2 erfolgen
sollte, seien mit dieser Kreditbewilligung - im Hinblick auf das auszu-
arbeitende Bauprojekt Abschnitt 2 - folgende bindende Auflagen zu
verknupfen:

4.1 Vom Kreisel Birrfeldstrasse bis zum Kreisel Lenzburgerstrasse sei
auf der Westseite der Umfahrung ein durchgehend 2,0 m hoher,
landschatftlich eingepasster Larmschutzwall mit integrierter
Fotovoltaik Anlage, mit ernsthafter Priifung einer auf Pféahlen
gehéngten Strasse und mit Integration und Erhaltung des heutigen
Franzosengrabens, vorzusehen.

4.2 Die geplante Uberfiihrung beim Biiblikerweg sei zu iiberarbeiten und
neu eine behindertengerechte, landschaftsvertragliche,
zweckorientierte und schlank gehaltene Uber- oder Unterfiihrung fiir
den Langsamverkehr, sowie eine alternative Lésung fiir den
landwirtschaftlichen Giiterverkehr, sowie der Erhaltung des
Feldweges Richtung Schrebergérten fiir Fussgédnger und als
Zubringer fir die Schrebergérten vorzusehen.
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Umfahrung Mellingen

aber nicht so!

4.3 Die Verkehrssituation beim Knoten St. Antoni sei mit oder ohne
Abschnitt 2 zu optimieren, dies z.B. mit Realisierung eines Kreisels
sowie dem Aufzeigen von flankierenden Massnahmen zur
Verhinderung von Schleich- bzw. Ausweichverkehr durch die Dérfer
Wohlenschwil und Tagerig.

4.4 Nach Inbetriebnahme des Abschnitt 1 ist die Stahlbriicke abzubrechen und
durch eine Holzbriicke zu ersetzen. Diese Holzbriicke soll der historischen
Briicke méglichst getreu nachgebaut werden. Es sind aber die neuesten
Erkenntnisse des Hochwasserschutzberichtes zu beriicksichtigen und der
Unterbau der Holzbriicke ist diesen Gegebenheiten anzupassen. Die neue
historische Holbriicke soll hochwassersicher gebaut werden. Mit dieser
Teilmassnahme wird Mellingen zur Perle der Altstadte im Aargau
aufgewertet. Mellingen - die historische Altstadt in der unversehrten
nattirlichen Reusslandschaft.

Far die Berlcksichtigung unserer Anliegen, im Interesse der kinftigen Generationen, der Blrger
von Mellingen und Wohlenschwil und im Namen aller unserer naturliebenden Besucher aus Nah
und Fern, danken wir Ihnen bestens.

Freundliche Griisse
Verein Bye Bye Abschnitt 2

Prasident: Vizeprasident

Charf({ Srgnst / Paul Vog!er

l\. /'-. .
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